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 ممخّص  
والكبيرة  المدن المتوسطةيجاد مكان مناسب لوقوف السيارات إحدى المشاكل الأساسية التي تعاني منيا إتعتبر مشكمة 

وتعتبر مدينة اللاذقية إحدى المدن المتوسطة في سورية والتي شيدت في السنوات الأخيرة زيادة ممحوظة في  ،الحجم
الذي ىو المكان بالإضافة إلى توسع وتطور كبيرين في بنية المدينة . إن مركز المدينة  ،عدد السكان وأعداد العربات

 ،التي لم يمحظ تصميميا تأمين أماكن مناسبة لوقوف السيارات، ر الحكومية و المباني الخدميةوائتتركز فيو معظم الد
الذي يجمع أفضل ،(  P&Rسواء. يعتبر نظام ) حد بحيث لا يتعارض ىذا الوقوف مع حركة المركبات و المشاة عمى

لى منشأة إسيارات  من الوصول ستخدمي الالذي  بدوره يمكّن مو لسيارة الخاصة والتنقل الجماعي العوامل بين استخدام ا
 لى وجياتيم.إالتي يستطيعون منيا الحصول عمى خدمات النقل الجماعي الملائمةَ  لوصوليم المباشر والسريع  (P&R) ال

صة المروري في مركز مدينة اللاذقية عبر الإقلال من استخدام السيارات الخا  التقميل من الاختناقلى إييدف البحث 
من خلال استبيانات ميدانية ودراسات  P&Rويجب تحديد المواقع الملائمة لمنشآت  ،استخدام النقل الجماعي وتشجيع

جراء استبيانات ومقابلات مع السائقين إمن خلال البحث تم خطوط النقل والمحاور التي ترتبط مع مركز المدينة. 
دراسة خطوط النقل  تكما تم  P&Rحاجة لمنشآت الوقياس الغزارات المرورية عند مدخل مدينة اللاذقية لدراسة ال

عند  P&Rنشاء مواقف ال إلى ضرورة إوخمص البحث ، اية المنطقة والحاجة لباصات خاصةالجماعي لايجاد كف
 .ل المدينة لتحسين الواقع المروريمدخ
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  ABSTRACT    
The problem of finding a suitable place for parking is One of the main problems of middle 

and large cities، The city of Lattakia is one of the middle cities in Syria، which has 

witnessed in recent years a marked increase in the population and the number of vehicles 

moreover to the large expansion and development in the structure of the city. The center of 

the city، which is concentrated in most government departments and service buildings 

Which design did not notice Provide suitable parking spaces so that this stand does not 

interfere with the movement of vehicles and pedestrians on either. The (P & R) system، 

which combines the best factors between the use of a private vehicle and Public transport، 

Which in turn enables car users to access the (P & R) facility which they can obtain the 

appropriate public transport services for their direct and rapid access to their destinations. 

The research aims to reduce traffic congestion in the center of Lattakia by reducing the use 

of private cars and encouraging the use of public transport. The appropriate sites should be 

identified for ( P & R) facilities through field questionnaire ، transport line studies and axes 

that are associated with the city center. Through the research، questionnaires and 

interviews were conducted with drivers and measuring traffic congestion at the entrance to 

Lattakia city to study the need for( P & R) facilities ،And a study was conducted on the 

public transport lines to find the sufficiency of the area and the need for private buses ، The 

research concluded that the (P & R) facilities should be established at the city entrance to 

improve the traffic situation. 

 

Keywords: (PARK-AND-RIDE)facilities- traffic congestion -public transport- parking - 

traffic data - traffic jams. 
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 :مقدمة
 ني منيا المدن المتوسطة والكبيرةتعتبر مشكمة ايجاد مكان مناسب لوقوف السيارات إحدى المشاكل الأساسية التي تعا

عدد السكان  التي شيدت في السنوات الأخيرة زيادة ممحوظة في ية إحدى المدن المتوسطة في سوريا،ومدينة اللاذق
 .ية المدينةوتوسع وتطور كبيرين في بن

مناسبة لوقوف الماكن لا توفر شوارعو الأمباني المكتبية ي تتركز فيو معظم الدوائر الحكومية و الذالمدينة المركز  لكن
 الإىتمامترجم  في السنوات الأخيرة سواءحد السيارات بحيث لا يتعارض ىذا الوقوف مع حركة المركبات و المشاة عمى 

كطريقة لتزويد  (  P&Rبرفع سوية عمميات التنقل و تخفيف الازدحام ضمن المدينة عبر زيادة الاىتمام في استخدام )
 .وسيمة تنقل بديمة جذابةبالمسافرين ساكني الضواحي 

 : P&Rأىمية منشآت ال 
مل بين استخدام السيارة و التنقل أفضل العوا )كآلية لموقوف ومن ثم استخدام وسيمة أخرى لمتنقل ((   P&R)يجمع 

التي يستطيعون منيا الحصول  P&R) الى منشأة ال) وصولالتي بدورىا تمكّن مستخدمي السيارات  من ال جماعي،ال
 لى وجياتيم . إعمى خدمة عبور بشكل مباشر 

بين وسائط النقل المتعددة، بمثابة مخدّم لمرافق النقل المتعدد الوسائط الرئيسية التي تدعم الروابط  P&R يعتبر نظام
كشف بإجراء  Wong Tak Wunقام الباحث  ،ومفتاح أساسي لزيادة أعداد الركاب لتحقيق نسبة إشغال عالية

  آتتبين أن مستخدمي منشو  ،متغيراتوالذي تضمن بيانات عن عدة  ( P &R)مسوحات الأفضمية لمستخدمي مرافق 
P&R   علاقة كبيرة بين الجنس والفئات العمرية  ولم يتم إيجاد ، للأسرةيات أعمى من الدخل الشيري لدييم مستو

 P&R   .[1] شآتمنو ختيار وسيمة النقل بين القيادة لا
وتكمفة وقوف السيارات، ومجموع الوقت في السيارة ومجموعو  الدخل المنزلي الشيري ،بين المتغيرات الخمسة المدروسة

 [1]. الخيارات ترتيب تأثير ىذه المتغيرات غير متوفر بسبب عدم شمولية من بقي السيارة ىي من العوامل المؤثرة  خارج
   بينما قام الباحثانFehr & Peers | Mirai  المدروسة  مدنالبمقابلات وجياً لوجو واتصالات مع طواقم من

 P&R .[2]افق سعت المقابلات لمحصول عمى معمومات تتعمق بخطط استخدام الأراضي، خطط النقل، ومر وقد  ،في البحث
 [2]: قام الطاقم بجمع معمومات متعمقة بالتعداد السكاني وتنبؤات التوظيف بما في ذلك 

 .نوع الوظائف -1
 .المواقع المتوقع نموىا -2
 .مواقع المشاريع متعددة الاستخدام -3
  منشاتالمقابلات اللازمة لتقييم طريقة جمع البيانات واجراء تفيد ىذه الدراسة في تحديدP&R .[2] 
 ت آمنشلالحاجة ساعد نتائج ىذه الدراسة عمى تحديد وتP&R  ًونلاحظ   ،لرحلاتا عمى نماذج النمو اعتمادا

 [2]. طت معظم منابع الحركة في المدينةأن المواقع توزعت بحيث غ
  الباحثMarshak Hall  وتطبيق منيجية لموقع قييم الاشخاص المرشحين لممقابلاتمنيجية لت قام بوضع ،

والاتصال   P&Rمجموعة من المرشحين عمى أساس توافر منشآت البحث فريق في مدينة نيويورك. حددنقل الركاب 
 [3]العابر. وقام  المرشحون بتقييميا عمى اساس الطمب المحتمل، و تكرار الخدمة وغيرىا ...... 

 آت في تحديد المرشحين لممقابلات لاجراء المقابلات اللازمة لتقييم منش ىذه الدراسة  تفيدP&R .[3] 
  وتساعد نتائج ىذه الدراسة عمى تحديد السعة اللازمة لمنشآتP&R [3].تمادا عمى سرعة الباصات وتكرارىااع 
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  في الدليلPROGRAM RESOURCE GUIDE 2010  PARK AND RIDE  تم تشكيل فريق في
ج ىذه المرافق بشكل أفضل في لدمP&R  وزارة كاليفورنيا لمنقل متعدد التخصصات لتحديد كيفية توسيع نطاق برنامج

في ولاية كاليفورنيا. وىذا   P&Rىدف ىذا الفريق إلى خمق الأدوات اللازمة لتحسين قابمية ال  نظام النقل في الدولة
بشكل قوي والتي من شأنيا تحسين أداء  P&Rالدليل سيعزز توفر المعمومات التي يمكن أن تساعد في تطوير نظام 

 [4]في ولاية كاليفورنيا. البنية التحتية لمنقل 
 

 أهمية البحث وأهدافه:
 :شكالية البحثإ -1
  وصعوبة الحد منيا والتي  الاختناقات المرورية التي تشيدىا المنطقة المركزية لمدينة اللاذقيةحالة الازدحام و

 .تتطمب دراسة وتحميل لإيجاد الحمول المناسبة
 لمدينة والتي ينتج عنيا الكثير من حالات الوقوف قمة مواقف السيارات المأجورة و الغير مأجورة ضمن ا

وصعوبة في الحركة والتنقل لمركاب  العشوائي في أماكن غير مخصصة لموقوف وبالتالي زيادة الازدحام داخل المدينة
 . مع زيادة زمن الرحمة لممتنقمين 

 :Objectivesأهداف البحث  -2
 ـراسات اللازمة لإيجاد مدى الحاجة لوجود منشآت اليانات والدإن الغاية الأساسية من ىذه الدراسة ىي إجراء الأستب

P&R لواقع المروري في مدينة اللاذقيةوفائدتيا في تحسين ا. 
 :النتائج المرجوة من ىذا البحث ىيأىم 

 .  P&Rالوصول لتحديد مواقع منشات  •
 التقميل من الاختناق المروري في مدينة اللاذقية.  •
 . تشجيع استخدام النقل الجماعي –د ستيلاك الوقو أىداف اقتصادية : تقميل ا •
 أىداف بيئية: تقميل التموث _ إعطاء صورة حضارية لممدينة. •

 :منهجية البحث -3
 اعتمدت المنيجية في ىذا البحث عمى عدة مراحل:

 :تحديد منطقة الدراسة  3-1
-والطريق القادم من أوتستراد )طرطوسحددت منطقة الدراسة بمدخل مدينة اللاذقية الشرقي الواقع عند دوار الجامعة 

                      .ز الواقع بالقرب من دوار الجامعةاللاذقية( وعقدة حمب .والدراسة تم إجرائيا عند موقع الحاج
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 .لمدخل مدينة اللاذقية الشرقي Google earth( صورة من 1الشكل )
 

 التوصيف المروري لمنطقة الدراسة: 3-2
 :الشاحنات و عربات النقل الجماعي ولسيارات الخاصة ا بيانات 3-2-1

 :بالشكل السابق بالخطوات التالية لقد تم جمع البيانات المرورية اللازمة عند مدخل المدينة الموضح موقعو
 وارع الداخمة الى مدينة اللاذقيةالحصول عمى الغزارات المرورية عمى الش. 
  ئيا(رجة امتلاعدادىا ود)أجمع بيانات لمسيارات الخاصة. 
 فيس(.ار س –كسي او عربات النقل الجماعي )ت باصاتتحديد نسبة ال 
 الغزارات المرورية عمى الشوارع الداخمة لممدينة:  3-2-1-1
أيام العمل الرسمية، أيام ضمن  4وذلك خلال  مدخل مدينة اللاذقية الشرقي تم إجراء التعداد لحجوم المرور عمى  

وذلك بتسجيل فيديو مصور لمدخل المدينة ،( صباحاً 9-7صباحية )ال أوقات الذروةوتمت عمميات القياس في 
 :فكانت الغزارات عمى الشكل التالي ،باستخدام جياز الياتف

  :ساعة(. /مركبة) 2300الذروة الصباحية 
 تم تحديدىا بالإعتماد عمى طريقة  السعة(HCM)  :3450(مركبة/ )ساعة. 
 نسبة الغزارة إلى السعة (V/C)= 2300/3450 =0.667  
 

 يوضح مستوى الخدمة اعتماداً عمى نسبة الغزارة إلى السعة وغيرها من العوامل. -( 1جدول)ال
 
 
 
 
 
 
 

 .(cنجد أن مستوى الخدمة حسب الواقع المروري الراىن ىو ) ، وبالإعتماد عمى نسبة الغزارة إلى السعة،  [8]من الجدول السابق

مدخل المدينة 

الذي تم إجراء 

 الأستبيانات عنده
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المدينة خلال لى داخل إمع السائقين القادمين  جراء مقابلات سريعةإب الإعتماد عميوحيث تم ، ليستبيان التاالإ ءتم اجرا
 :أوقات مناسبة لمبحث
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 اتستبيانالإ ىذه ومن  خلال ،السائقين بيذا النمط من المنشآت عند مدخل اللاذقية لمعرفة آراءيان استب 100تم اجراء 

 :كانت نسب النتائج كالتالي
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مما يشجع  ،من النتائج السابقة نجد أن نسبة جيدة شجعت وجود منشآت تسيل الوقوف واستخدام وسائل النقل الجماعي
 اخل المدينة وتسييل التنقل ضمنيا.عند مدخل المدينة لتخفيف الازدحام د  park and rideإقامة منشآت ال

 أعداد السيارات الخاصة ودرجة إمتلائها :  3-2-1-2
 اللاذقية الشرقي              مدينة  إجراء المراقبة والإستبيانات عند مدخلد السيارات الخاصة خلال ساعات اعدأ تكان
 سيارة خاصة( 1334)
 السيارات كانت عمى الشكل التالي ء ىذهدرجة إمتلا: 
 

 دجة إمتلاء السيارات الخاصة. -( 2جدول)ال
 عدد الركاب في السيارة عدد السيارات

 راكب واحد 232
 راكبين 378
 ركاب 3 386
 ركاب 4 197
 ركاب 5 141

 
درجة  / عدد السيارات الكمي( أي أن = عدد الركاب الكمي الوسطية )درجة الإمتلاء ( نجد أن 2من الجدول السابق )

 )راكب/سيارة( 3= 1334/ 3639= الوسطية الإمتلاء 
ويجب مراعاة ىذا ، راكب/ساعة(  3639) الذروة ىو م خلال ساعةعدد الركاب اللازم تخديميومن الجدول وجدنا أن 

 .العدد لمعرفة كفاية باصات النقل في تحقيق كفاءة الخدمة
 3-2-1-3  عربات النقل الجماعي الداخمة إلى المدينة :أعداد  
عي خلال ساعات إجراء أعداد عربات النقل الجماكانت  اللاذقية الشرقيمدينة  إجراء المراقبة والإستبيانات عند مدخلب

 (.ساعة/عربة نقل جماعي 966المراقبة والإستبيان )
 جمع بيانات النقل الجماعي في مدينة اللاذقية:  3-3
 تحديد المسارات العاممة لمنقل الجماعي. -1
 تحديد عدد الباصات العاممة عمى كل خط. -2
 تحديد طول الخط وزمن الخط. -3

 ،في مدينة اللاذقيةعمى الخطوط التي تيمنا بيانات  النقل الجماعي  تم الاستعانة بمديرية المرور لمحصول عمى 
 ي:كالتال وكانت البيانات  ، صة داعمةحاجة لوجود شركات نقل خاومدى ال P&Rت ال آمكانية ربطيا مع منشإلدراسة 

    خطوطحالياً ىناك ست:  
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 خطوط القل الجماعي الموجودة حالياً. -( 3جدول)ال
 : خطان يمران عند دوار الجامعة هما الى الكراج هي:اربع خطوط تصل 

 .مارتقلا - اتوتستراد الثورة  - الجامعةخط  .شيخضاىر - كراجات جامعةخط 
 .دمسرخو - الجامعةخط  .مشفى  - ةعجامكراجات خط 

  .رمل شمالي -جامعة  كراجاتخط 
  .سبيرو -كراجات جامعة خط 

  لظروف كثيرة منيا : في الفترة الأخيرة  عدد فعمي متغير ىناك، بالنسبة لعدد الباصات العاممة عمى كل خط 
 . وضع سرافيس جبمة والقرداحة والخط الجديد 
 منية لمباصات خارج المحافظةالميمات الأ. 
 :شكل التاليعمى اللخطوط الكراجات  والعدد الفعمي لعدد النظريبحسب البيانات المأخوذة كان او 
 

 أعداد الباصات العاممة عى كل خط . -( 4جدول)ال
 العدد الفعمي حالياً لخطوط الكراجات : لخطوط الكراجات : العدد النظري
 ( رمل.10) .رمل (17)

 شيخضاىر. (10) .شيخضاىر (17)
 مشفى. (8) مشفى. ( 12)

 ( سبيرو.6) .سبيرو( 8)
 قلا .(الثورة مارت4) الثورة مارتقلا.( 5)

 دمسرخو . (2) دمسرخو .( 2)
 :ويمكن توضيح بيانات عدد الباصات السابق عمى الشكل البياني التالي 

 ( مخطط يوضح عدد الباصات المارة عند دوار الجامعة.2الشكل)
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 مما  ،بدراسة خطوط النقل الحالية نلاحظ عدم كفاية باصات النقل الجماعي بالنسبة لموضع الراىن لممرور في المدينة
بباصات خاصة  الاستعانةزيادة عدد الباصات بشكل كافي لمخدمة أو  park-and-rideـ قامة منشآت الإيستدعي عند 

 .الانتقالكي توفر خدمة أفضل لمركاب من حيث سرعة التنقل والراحة في 
 :park and rideاقتراح مواقع  4-3
 مرئية بالنسبة لممسافرين. بجانب الشوارع أو الطرق العامة و تكون  P&Rمراكز تتوضع  •
دخول المدن ذات الكثافة المرورية في المناطق المحيطية وبجوار محاور   P&Rمناطق  أن تتوضعومن المفضل  •

الرحمة البسيطة بواسطة المركبات التي ميل ويكون توضعيا بالقرب من المناطق السكنية و العممية من أجل تق ، العالية
 واحد فقط .   يشغميا راكب

 : park-and-ride ـتحديد المنطقة لمنشآت ال 4-3-1
أمرًا  Park-and-Rideتتمثل الخطوة الأولى في عممية اختيار الموقع في تحديد المناطق التي قد يكون فييا استخدام 

ي إلى الخطة الاستراتيجية الطويمة الأجل والنقل الحال وىذا إلى حد كبير نيج منطقي ، ولكنو يستند أيضاً  ،عمميًا
 والمتوقع واستخدام الأراضي والظروف الاقتصادية ، بما في ذلك عمى سبيل المثال لا الحصر ، البنود التالية:

 . park-and-rideوجود نشاط عممي لمنشآت • 
 التخديم بواسطة النقل الجماعي.• 
 رؤية الموقع وسيولة الوصول.• 
 .جةيسية الأخرى أو التقاطعات الحر القرب من الممرات الرئ• 
 كثافة وموقع مراكز التوظيف.• 
 الكثافة وموقع المناطق السكنية.• 
 المسافة بين المناطق السكنية الرئيسية ومراكز التوظيف أو النشاط.• 
 مستويات الخدمة الحالية والمستقبمية عمى الطرق الفرعية والمعابر.• 
 خطط وبرامج التحسين القائمة والمستقبمية المتعمقة بالنقل.•  
 نشاط التطوير المستقبمي المتوقع في منشأ الرحمة ووجيتيا . •

 park-and-ride :[9]منشآت  أنواعتحديد   4-3-2
 

 ومعايير واعتبارات تصميمها. P&Rأنواع منشآت  -( 5الجدول)
نوع 

 المنشآت
 الاعتبارات المعايير الوصف

المنشآت 
أو  البعيدة

 الريفية

البعيدة تتوضع في المناطق  نشآتالم
ذات النمو السكاني المنخفض ولا 

توجد  يتوقع أن تنمو بشكل مفرط.
بشكل عام خارج  نشآتىذه الم

المنطقة الحضرية في بيئة ريفية أو 
بمدة صغيرة.طول الرحلات من البيت 

ميلا من مراكز  60-20بين • 
 التوظيف.

موظف  20000أكثر من  •
 في نياية الرحمة.

 موقع مركزي.• 
 •(ROW) لعبورا حق 

إن نجاح المنشآت البعيدة   
يحدده مستوى العمالة الموجود 

في نياية الوجية والمسافة 
يجب أن       المقطوعة.

يكون الموقع مركزيًا لسكان 
الخدمة. الاستخدام منطقة 
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إلى العمل  ةومن المنشأ ةإلى المنشأ
تكون أطول من أنواع المنشآت 

 الأخرى.

 الممموك لمقطاع العام.
كم من مسار  1.6أقل من • 

 الرحمة.

 ةالمنشأ تسيكون أكبر إذا كان
بالقرب من طريق ة موجود

 رئيسي.
 
 تمنشآ

الأطراف 
 الحضرية

الأطراف الحضرية عمى  منشآت تقع
ىذه المنشآت ة الحضرية. حافة التنمي

قل الن بواسطة يمياخدتيتم  نأيمكن 
 .ولكن عموماً لا يتم ذلك الجماعي

رجية الحدود الخا إلىالرحلات تميل 
لممنطقة الحضرية في حين قد تتركز 

ىذه الوجيات أو تنتشر داخل 
 المناطق.

أنماط وجية الرحمة قد تتركز • 
أو تنتشر داخل المناطق 

 الحضرية.
يقع عمى طول الطرق • 

حارات أو  4الشريانية مع 
 أكثر.

من حدود منطقة بالقرب يقع • 
 حضرية.

ميل من طرق  3/4أكثر من • 
 الانتقال.

 10000د الأدنى من الح• 
موظف لكل ميل مربع لدعم 
استخدام مركبة واحدة من قبل 

 مجموعة من الناس.

الطمب عمى منطقة الخدمة 
وتركيز العمالة ىما عاملان 
يحددان استخدام المنشآت في 

 35000الأطراف الحضرية. 
متوسط الحركة اليومية 

(ADT ىو بمثابة الحد )
 الأدنى لحركة المرور.

المنشآت 
 لمحيطيةا

في عادةً جد المنشآت المحيطية اتو ت
الأطراف أو عمى حافة مركز نشاط 
متطور بدرجة عالية أو مزدحمة 

تم تصميميا ىذه المنشآت .لمغاية
ل النقص في مواقف السيارات لتكم

وتشمل المنشآت التي تخدم مراكز 
ت شاط مع مواقف محدودة لمسياراالن

أو الوصول التمقائي مثل المناطق 
الكميات كلية من السيارات الخا

 والجامعات.

 ازدحام أو تقييد الوصول.• 
 عمى طريق وصول رئيسي.• 
السيارات  مواقفعدم كفاية • 

 في المنطقة.
المسافات من المناطق • 

 السكنية عموما أطول من غيرىا
-parkمن منشآت  التي تبدأ

and-ride  كز النشاط اإلى مر
 عادة ما تكون أقصر.حيث 

 يعتبر:
العرض/ الطمب عمى • 

 السيارات .
 مركز النشاط.تدوير • 

طرق الوصول إلى مركز • 
 النشاط.

منشآت وقوف السيارات • 
 .موجودةال

منشآت 
المعابر 
 الحضرية

الحضرية عمى  عابرتوجد منشآت الم
طول طريق رئيسي داخل منطقة 

، وعادة ما يتم خدمتيا حضرية
بواسطة الحافلات السريعة أو السكك 

تميل أصول الرحمة إلى أن  دية.الحدي
يتم توزيعيا عمى طول الممر. عادة 

أو ما ىو  Eمستوى الخدمة • 
 أسوأ.

 حركة المرور عمى تعتمد • 
مساحة  100دعم واحد من 

 ٪.75عمل بسعة ث تحي
وحدة سكنية  2000أكثر من • 

تحديد المناطق في الممرات 
 المكتظة لمغاية.
عمى  تعمل الممرات الرئيسية

أو ما ىو   Eمستوى الخدمة
أسوأ. من الأفضل تحديد 

موقع أقرب لأصل الرحمة ال
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ما تتركز الوجيات في منطقة 
( أو مركز CBDالأعمال المركزية )

 التوظيف.

 ميل من 2ضمن 
 المنشأ.

أميال من مركز  10أكثر من • 
 التوظيف.

وأبعد عن وجيات ىذه 
 الرحلات.

منشآت 
معابر 

المركبات 
عالية 
 الاشغال

منشآت معابر  المركبات عالية  نإ
ىي مجموعة فرعية من  لإشغالا

المعابر المدنية ، وتقع بالقرب من 
ىذه المنشآت طريق رئيسي لمركاب.

المشترك لممركبات  الاستخدامتخدم 
 والوصول السريع إلى

الحافلات باستخدام معابر المركبات 
 عالية الاشغال.

كميات كبيرة لمتوسط حركة • 
ة  أكثر من المرور اليومي

35000 . 
ممتقى الطرق الفرعية بالقرب • 

 من المنشأة.
الحد الأدنى من  ميل 5-10• 

 التباعد بين المنشآت.

 المنشأة وتأثيرهتباعد أخذ ي
 الفردي ليا عمى الاستخدام 

في الاعتبار لتحقيق أقصى 
 من الاستخدام. قدر

الأشخاص الذين سيوقفون 
سياراتيم يميمون إلى استخدام 

منشأة تواجييم.لذلك أول 
فالمنشآت المتقاربة مساحيا قد 

 تصبح غير مستغمة.
 

، ناوليا ىي المنشآت المحيطية: وبحسب التعريفمن الجدول السابق نجد أن المنشآت المناسبة لمحالة الدراسية التي نت
طق والكميات مثل المنا ،أو الوصول التمقائي لدييا مواقف محدودة لمسيارات تخدم ىذه المنشآت مراكز النشاط التي

ما تكون  ، عادةً راكز النشاط. ونتيجة لذلكما تكون موجودة عمى الحافة الخارجية لم عادةً ، وىي الخالية من السيارات
، في حين تكون المسافات  Park-and-Rideالمسافات إلى الكثير من المناطق السكنية أطول من غيرىا من منشآت 

 :، ينبغي النظر في عدة عواملرفيةقصر عادة. بالنسبة لموقع المنشآت الطمن المنشأ إلى مركز النشاط أ
 .ط ، فقد يكون ىذا المنشأ مناسبًاإذا كانت ىناك حاجة لمواقف إضافية في منطقة مركز النشا .1
إذا كانت مواقف السيارات كافية ، فلا يوجد ما يبرر إجراء تقييم إضافي ، إلا إذا كانت ىناك أىداف أخرى تقود  .2
 .وسفر المركبات داخل مركز النشاط لتحقيق مثل الحد من الضوضاء والانبعاثاتا

  ، إما عن طريق التصميم أو من خلال عدم كفاية سعة الشارع.التمقائي إلى مركز النشاط مقيدًاقد تكون إمكانية الوصول   .3
 .يمكن استخدام ىذه الشروط لتحديد الفعالية المحتممة لمواقف السيارات المحيطية 
  تعتبر منشآت Park-and-Ride  المحيطية نوعًا فريدًا من المنشآت يمكن استخدامو بالتزامن مع مراكز التوظيف

 .والمطارات وجذب أماكن الوقوف الكبيرة والجامعات ومراكز النشاط
  ًـعمى المعايير السابقة لمواقع منشآت ال بناءpark-and-ride  ذقية الشرقي وبدراسة ميدانية لموقع مدخل مدينة اللا ،

الذي يسبق ، جبمة(  –قرداحة –)كراجات الحفة  ىذه المنشآت ىو موقع الكراج الجديد لإقامةوجدنا أن أفضل موقع 
ضمن المدينة ثلاث باصات أساسية، والذي تربطو مع مناطق الجذب الأساسية  ،كم(1.5اللاذقية بحوالي ) مدينة مدخل

 .مناطق المحيطية والريفال وىو المدخل الرئيسي لممدينة وربطيا مع
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 لمموقع العام لمكراج.  GOOGLE EARTH( صوة من 3الشكل)

 
 .لمكراج  GOOGLE EARTHصوة من (4الشكل)

 :والتوصيات الاستنتاجات
 الاستنتاجات:

رات % من مستخدمي السيا65من نتائج الإستبيان الذي تم اجراؤه عند مدخل اللاذقية ومن الشكل)( نجد أن تقريباً 
 .P&Rالخاصة سيستخدمون منشآت ال 

  بالتالي فإن عدد الركاب الذين سيستخدمون منشآت الP&R ةفي الساع : 
 .راكب/ ساعة 2366=  3639* 0.65=  *عدد الركاب الكمي0.65 
  عدد السيارات التي ستستخدم منشآت الP&R ة = عدد الركاب الذين سيستخدمون ىذه المنشآت / درجة الإمتلاء الوسطي 
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 / ساعة. مركبة P&R  =2366  /3  =789أي أن عدد السيارات التي ستستخدم منشآت ال 
 (  الغزارة الجديدةV)  عدد السيارات الناتج –حسب عدد السيارات المستخدمة لممنشأة = الغزارة 

 .مركبة / ساعة 1511=  789 – 2300الغزارة الجديدة = 
 ( نسبة الغزارة الجديدة إلى السعةV/C)  = 1511 /3450  =0.44  

 (. B( واعتماداً عمى نسبة الغزارة إلى السعة الجديدة نجد أن مستوى الخدمة أصبح )1ومن الجدول )
 :التوصيات

بتحسين مستوى الخدمة بشكل واضح،  تساىم P&Rإقامة منشآت ال  ، بدراستيا وتحميميا نجد أنمن النتائج السابقة
 المرورية ضمن المدينة. فتكون ىذه المنشآت ذات فعالية واضحة في مدينة اللاذقية.وكذلمك تخفيف الإزدحام والإختناقات 

في الموقع الذي تم دراستوُ بحيث يحقق   P&R، نوصي بإجراء دراسة ىندسية لتصميم منشأة واعتماداً عمى ذلك
حركة المرور ضمن  المتطمبات اللازمة من حيث السعة ومستوى الخدمة لمحصول عمى أفضل النتائج المنعكسة عمى
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