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 ممخّص  

كبيرة هف الحاويات و بالتالي ازدحاـ الهرافئ البحرية  كهياتهؿ هع إلى التعاتؤدي الزيادة في تدفقات الشحف البحري  إف
, كها هع زيادة الازدحاـ يتىاسبزيادة تكاليؼ و أزهىة الىقؿ بشكؿ علاوةً عمى ذلؾ  طاقتٍا الاستيعابيةهها يؤثر عمى 

هف  بالاىتقاؿلة و عمى أسعار البضائع الهىقو  هها يىعكسيؤثر ازدحاـ الطرؽ عمى كفاءة وهوثوقية تدفقات الشحف 
استخداـ الإهكاىات الكاهمة  حيث أف ,الطريؽ إلى وسائؿ الىقؿ الأخرى يهكف خمؽ ىظاـ ىقؿ سمس وتقميؿ ازدحاـ الطرؽ

 .لمسكؾ الحديدية سيوفر جزءًا هف الحؿ لٍذي الهشاكؿ
أيضاً  , وي و السككيشبكة الىقؿ الطرق اتصالً هعتوصيؼ هىطقة الدراسة)هرفأ اللاذفية( و دراسة البحث  ٌذا شهؿي

البياىات , أظٍرت (أزهىة التحهيؿ و التفريغ –أزهىة الاىتظار  –جهع بياىات الحركة الهرورية )أسطوؿ الشاحىات 
في حيف لا تتجاوز حصة بالىقؿ الطرقي  تحصؿ 2019لعاـ  الحاوياتإجهالي حركة ىقؿ % هف 99.9أف  الهتوفرة

, لعدة أياـ هف أشٍر هختمفة هف السىة بحث إحصاء الشاحىات كؿ ساعةهؿ الش أبعد هف ذلؾ, %0.1الىقؿ السككي 
 هف الهرفأ البحري ساعات الذروة بالىسبة لحركة دخوؿ و خروج الشاحىات تغير في تبيف هف تحميؿ الىتائج أف ٌىاؾو 

 .هترافقة هع أزهىة اىتظار كبيرة
 

 الىقؿ السككي  –طرقي الىقؿ ال –ىقؿ الحاويات  – الهرفأ البحري الكممات المفتاحية:
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  ABSTRACT    

 
The increase in shipping flows leads to dealing with large quantities  of containers 

and thus congestion of sea ports, which affects the carrying capacity of the ports 

in addition to increasing costs and transport times commensurate with the 

increase in congestion. Road congestion also affects the efficiency and reliability 

of freight flows and thus on the prices of goods transported by switching from the 

road to other means of transportation can create a smooth transportation system to 

reduce road congestion. The use of the full potential of the railways will provide 

part of the solution to these problems. 

This research includes a description of the study area (lattakia port), studing the 

reality of the road and rail transport network, and collecting traffic data (truck 

fleet - waiting times - loading and unloading times). The available data showed 

that 99.9% of the total container transport traffic for the year 2019 by road 

transport, While the rate of rail transport does not exceed 0.1%.Further, the 

research also included counting trucks every hour for several days of different 

months of the year, and the analysis of the results showed that there is a change in 

the peak hours for the movement of trucks entering and leaving the seaport, 

accompanied by great waiting times.  
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  :مقدمة
ترافؽ تطور الحركة في الاقتصاد العالهي بازدياد حجـ البضائع الهىتجة عالهياً, وقدّ أدى اختراع الحاوية كوسيمة ىقؿ 
في الخهسيىات هف القرف الهاضي إلى ازدياد وتيرة حجـ البضائع الهىقولة عالهياً عبر الهرافئ البحرية  وهحطات 

ا  لهرافئ البحرية ويفرض عميٍاالحاويات, وأصبح ٌىاؾ تحدياً يواجً ا اشتراط كفاءة وقدرة أفضؿ سواء  في الىقؿ عبرٌ
 أو في الىقؿ هىٍا إلى الهىاطؽ الداخمية. 

, حيث  يؤثر الازدحاـ  داخؿ هىطقة البحرية  يعد الازدحاـ و سعة التخزيف هف  أكبر الهشاكؿ التي تواجً الهرافئ
إلى التأثير الكبير عمى تكاليؼ الىقؿ  بالإضافة, [1]إليً والشاحف الهرفأ و عمى الطرؽ الهتصمة بً عمى الهرسؿ

باستخداـ وسائط الىقؿ البري هثؿ الشاحىات) يهكف أف يؤدي  والتكاليؼ الموجستية بشكؿ عاـ والذي يحدث عادةً 
ء الاختىاقات الهزيد هف الوقود أثىا ٍلاؾالازدحاـ عمى الطرؽ إلى زيادة سعر البضائع بشكؿ غير هباشر حيث يتـ است

أكثر بسبب هدة الاستخداـ, وكذلؾ العواقب السيئة عمى البيئة الىاجهة عف هركبة الهرورية, الوقت الضائع, صياىة ال
الهتوقع أف  هف )لمحد هف الازدحاـهف الضروري تغيير وسائط الىقؿ فإىً . لذلؾ  [2](موث الىاتج عف الهركباتلهالٍواء ا

كها أف أحد الأسباب الرئيسية للازدحاـ عمى   ـحديدية فوائد وحموؿ لهشاكؿ الازدحايوفر استخداـ أىظهة السكؾ ال
أها فيها يتعمؽ بسعة الهرفأ فإف عهمية التوسيع تتطمب وقتًا  ,[3] (الطرؽ ٌو عدـ وجود هىاطؽ داخمية وهحطات طرفية

و أكبر هرفأ في أوروبا, أدى ىقص ) في روتر  طويلًا و كمفة كبيرة و الأٌـ في ذلؾ هوقع الهرفأ بالىسبة لمهديىة داـ, وٌ
لحؿ  ٪ هف جهيع الحركات تصبح غير فعالة, و 50ساعة حيث حوالي  48الهساحة إلى حالة توقؼ تاـ تصؿ إلى 

.بهساعدة القطارات( إليً ٌذي الهشكمة كاف هف الأفضؿ بىاء هرفأ إضافي في الهىاطؽ الداخمية و ىقؿ الحاويات
 [4] 

ات لرفع كفاءة إف التوجً العالهي  اليوـ لمىقؿ بالحاويات و استخداـ الىقؿ هتعدد الأىهاط يدعو إلى وضع سيىاريوٌ
الهرافئ السورية هف خلاؿ استغلاؿ الهوقع الجغرافي لسورية بالشكؿ الأهثؿ في ظؿ ضعؼ جذب الىقؿ باتجاٌٍا 

ف الذي أصاب ٌذي الهرافئ ىتيجة ا كذلؾلهحدودية طاقة هرافئٍا البحرية و  والذي أدى بدوري إلى تراجع  لأزهة السوريةالوٌ
. حيث أف التركيز عمى الحموؿ الدور الاقميهي وهؤشر الرقـ الموجستي الذي يعبر عف كهية البضائع العابرة عبر سورية

 الهرتبطة بتكاهؿ البىى التحتية لأىهاط الىقؿ وتطبيؽ الحموؿ الذكية يهكف أف يحقؽ هؤشرات أداء جيدة  و يخمؽ تىافسية
الربط بيف هرفأ فولس في اليوىاف إلى الهرافئ أكبر هع الهرافئ الهىتشرة عمى الحوض الشرقي لمبحر الأبيض الهتوسط )

 (.إلى هرفأ اللاذقية ( RaRa)السورية عبر سفف الرارا
هف  % 61.42شكمت حركة الحاويات ) في هجاؿ تىاوؿ الحاويات,في سورية البحري الأوؿ  الهرفأيعد هرفأ اللاذقية 

, ويشغؿ الهرفأ الجٍة الغربية هف هديىة [5]( 2010-2001جهالي حركتً الهلاحية كهعدؿ وسطي هابيف عاهي إ
ستترافؽ هع حركة كبيرة لمشاحىات داخؿ أي زيادة في أعداد الحاويات ستىتقؿ عف طريؽ الهرفأ  حيث أف اللاذقية

صمة إليً بالإضافة إلى سوء الحالة الفيزيائية لٍذي الطرؽ, الاختىاقات الهروية عمى الطرؽ الوا الهديىة وبالتالي تشكؿ
 . إفىاٌيؾ عف الهشاكؿ البيئية و هشاكؿ الضوضاء والتموث السهعي في الهىاطؽ الهأٌولة بالسكاف و الهجاورة لمهرفأ

احىات لىقؿ هرفأ اللاذقية لاستيعاب العدد الهتزايد هف الش داخؿعدـ وجود إهكاىية لاجراء تعديؿ داخؿ الهديىة أو 
تفعيؿ دور السكؾ الحديدية في عهمية الىقؿ وتخفيؼ الضغط عف الهديىة الحاويات يدعو إلى الهزيد هف الاٌتهاـ ب

 والطرؽ العاهة. 
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 البحث وأىدافو: أىمية 
ات ر شؤلهف اعة هوهجهؿ خلاف هالهرافئ البحرية  هف ىقؿ الحاوياتع ػقدراسة وتحميؿ واي ػفػػث لبحػذا اة ٌػٌهيػف أتكه

( باستخداـ الىقؿ حديدية خطوط–طرؽ برية بعهميات الاىجاز داخؿ الهرفأ البحري و أىهاط الىقؿ الهتصمة بً) الهتعمقة
وبالتالي جذب الىقؿ  الهرافئ البحريةأداء  لزيادة فعاليةاللازهة ت ياػصولتت وااػحرلهقتـ ايػدتقػـ ثػف ه, وهتعدد الأىهاط

ؼ البحث إلى توصيؼ الوضع الراٌف لحركة  ىقؿ الحاويات هف هرفأ اللاذقية , حيث يٍدباتجاي الهرافئ السورية
 .ضافة الى بياف هتطمبات تفعيؿ دور السكؾ الحديدية في عهمية الىقؿبالإ
 

 ده:طرائق البحث وموا
ات أعداد الحاوي هف جهع البياىات اللازهةب استخداـ الطريقة الإحصائية التحميمية في ٌذي الدراسة حيث قهىا تـ

أزهىة   و الحد الأقصى لعدد الشاحىات في اليوـ  ,رافعات الساحات  ,أسطوؿ القاطرات و الشاحىات  ,الهتىاولة
ؿ البضائع في هحطة قطار قسـ ىق -شركة هحطة حاويات اللاذقية  –هف عدة هصادر)هرفأ اللاذقية  الاىتظار
 .EXCEL الػ برىاهجستخداـ ابتفريغ البياىات و تحميمٍا  عهميةقهىا بوهف ثـ , (اللاذقية

 البيانات: تجميع1-
 ف المرفأ البحري )مرفأ اللاذقية(:يتوص 1-1
هميوف هتر هربع هحهي بحاجز أهواج رئيسي بطوؿ  1.35تبمغ هساحة الحوض الهائي لهرفأ اللاذقية  -

ضافة إلى وجود هميوف هتر هربع بالإ 1.5ـ, حيث تبمغ الهساحة البرية لمهرفأ 1500ـ وحهاية شاطئية بطوؿ 3166
ىتيجة اىفجار برج التشغيؿ( , وهستودع تبريد  2006طف )هتوقفة عف العهؿ هىذ العاـ  35000صوهعة حبوب سعة 

ـ لاستقباؿ سفف  13.3إلى  8ـ وبغاطس يتراوح بيف  3200رصيؼ بطوؿ  15طف كها يهتمؾ الهرفأ  1500سعة 
ا عاـ الحاويات والرورو والبضائع العاهة و سفف الركاب تـ ا  . 1985ىشاؤٌ

 -11.8ـ وعهؽ 800شغؿ هحطة حاويات اللاذقية الجٍة الشهالية هف الهرفأ وتضـ أربعة أرصفة بطوؿ  ت -
ٌكتار, وتتضهف خطة الهحطة الوصوؿ إلى إىتاجية هميوف حاوية سىوياً و  62ـ و خمفٍا هساحة برية بحدود  13.3

 الحاويات باللاذقية:يوضح الجدوؿ التالي هواصفات الأرصفة في شركة هحطة 
 

 ( مواصفات الأرصفة في شركة محطة الحاويات باللاذقية1الجدول )
 عهؽ الهياي رقـ الرصيؼ

(m) 
طوؿ 
 (mالرصيؼ)

عرض 
 (mالرصيؼ)

 تاريخ الاىشاء

11 11.8 180 25 1974-1985 
12 11.8 180 25 1974-1985 
12A 13.3 203.61 25 1974-1985 
14 13.3 186.9 50 1974-1985 
15 13.3 263.04 50 1974-1985 
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ليات البرية كالىاقلات الشوكية والحاضىات و الستافات و تهتمؾ شركة هحطة حاويات االلاذقية العديد هف الأ -
لتىاوؿ الحاويات هف  الشاحىات و رؤوس القطر و القاطرات, بالاضافة إلى أربع روافع عهلاقة حديثة )كاىتري كريف(

لتالي بالعكس و أربع روافع ٌاربر كريف باستطاعات كبيرة لتىاوؿ الحاويات و يوضح الجدوؿ االسفيىة إلى الرصيؼ و 
 الأليات الخاصة بالحاويات:

 اللاذقية ( الأليات الخاصة بالحاويات في شركة محطة حاويات2الجدول )
ستافة  رافعات شوكية ستافة حاضىة الألية

لمحاويات 
 الفارغة

 كاىتريرافعة  رافعة غوتفيمد قواطر
 غريف

 4 2 41 6 17 6 33 العدد
يث الساحات و الهستودعات حاويات اللاذقية والبىى التحتية فيٍا هف حهسقط أفقي لشركة هحطة  (1) و يوضح الشكؿ

 إلى خطوط السكؾ الحديدية حيث: بالإضافةو كذلؾ خطوط و اتجاي الحركة الهرورية عمى الطرؽ ضهىٍا 
  :حاوية 3564سعة ساحة اىتظار الحاويات 
  :شاحىة( 136) 2ـ 600هساحة ساحة اىتظار الشاحىات 
 :هساحات ساحات التخزيف الكمية 

 ساحات محطة حاويات اللاذقية ات( مساح3الجدول )
 الكشؼ الساحة

Inspection 
الاىتظار  
Waiting 

yard 

  التفريغ
Unstuffing 

 الصادر
Export 
yard 

 ساحة الوارد
(CF1- 
CF2) 

)حاويات  13
 (فارغة

ساحة 
 (F16الهتروكات)

 28147 49950 91855 37455 82251 21033 6105 (m2الهساحة)

 

 
 محطة حاويات اللاذقية للأرصفة و الساحات في ( مسقط أفقي1الشكل)
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, حيث تتوضع خطوط رصيؼ الكاىتريعمى  تحهيؿ هباشر لمحاويات إلى القطار لايوجد( أىً 1ىلاحظ هف الشكؿ )
 أكبر.عهمية ىقؿ الحاويات بالقطار يجعؿ زهف هها   ((CF1-CF2لقرب هف ساحة الوارد التحهيؿ والتفريغ با

 من و إلى مرفأ اللاذقية:واقع الطرق البرية :  1-2
الهبيىة و  )الدوارات( لكؿ هف طريؽ الخروج و الدخوؿ هف و إلى هرفأ اللاذقية تـ توصيؼ شبكة الشوارع والتقاطعات

إحصاء الحجوـ الهرورية بالإضافة إلى الحارات و عرضٍا و السرعة الهسهوحة عميٍا هف حيث عدد  (,2عمى الشكؿ )
 :(PM13.30AM -11.30)الذروة  فترةعمى الشوارع الرئيسية خلاؿ 

 ( طريق الخروج و الدخول من و إلى مرفأ اللاذقية2الشكل )
 

 طريق الدخول إلى مرفأ اللاذقية:: 1-2-1
  الطريؽ السريعM1ـ  3.75حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6هؤلؼ هف  : طريؽ سريع

 .كـ/سا 60 لمشاحىات ـ والسرعة الهسهوحة  2.8لمحارة الواحدة هع وجود جواىب بعرض 
  ثلاث حارات هرور( ـ 12ـ و عرض الشريط الدائري  100دوار الجاهعة : القطر الاجهالي لمدوار(. 
  ـ لمحارة 3.30حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6شارع حمب : شارع رئيسي هؤلؼ هف

 هركبة / ساعة(  في الاتجاٌيف. 4217الذروة)  فترةوالحجوـ الهرورية في  كـ/سا 45السرعة الهسهوحة ,الواحدة
  ثلاث حارات هرور( ـ 12ـ و عرض الشريط الدائري  70دوار الثورة: القطر الاجهالي لمدوار(. 
 ـ لمحارة 3.30حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6رع رئيسي هؤلؼ هف شارع الثورة: شا

 هركبة / ساعة(  في الاتجاٌيف. 3900الذروة)  فترةوالحجوـ الهرورية في  كـ/سا 45السرعة الهسهوحة  ,الواحدة
  ور()ثلاث حارات هر  ـ 10ـ و عرض الشريط الدائري  45دوار الشبيبة: القطر الاجهالي لمدوار. 
  ـ لمحارة 3.30حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6شارع الهحبة: شارع رئيسي هؤلؼ هف

 هركبة / ساعة(  في الاتجاٌيف. 2875الذروة)  فترةوالحجوـ الهرورية في  كـ/سا 45السرعة الهسهوحة  ,الواحدة
  ري: القطر الاجهالي لمدوار  .)ثلاث حارات هرور( ـ 12 ـ و عرض الشريط الدائري 50دوار الأزٌ
 الهرفئي: يبمغ الطوؿ الاجهالي لهىطقة دخوؿ واىتظار الشاحىات  طريؽ الشحفm 550 و العرض الاجهالي m 21. 
 ( 4بوابة الدخوؿ: بوابة دخوؿ واحدة )حارات هرورية. 

 طريق الدخول

 طريق الخروج
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 ر هف السيارات الثقيمة)حمب والثورة( و الدوارات السابقة  اختىاقات هرورية ىتيجة هرور عدد كبيارعي يتشكؿ في ش 
)الشاحىات( الهتجٍة ىحو هرفأ اللاذقية وأيضاً الهرور الكثيؼ لمهيكروباصات والسيارات السياحية ىحو جاهعة تشريف, 

 في بعض الأحياف إلى توقؼ في حركة السير. ؤديوالتي قد ت
 )الكورنيش الغربي( من مرفأ اللاذقية: طريق الخروج :1-2-2
  هرور لكؿ بوابة ويتـ حالياً تشغيؿ حارة هرور واحدة لكؿ بوابة.بوابتي خروج بحارتي 
  ـ لمحارة 3.30حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6شارع العروبة: شارع رئيسي هؤلؼ هف

 .هركبة / ساعة(  في الاتجاٌيف 3900) الذروة فترةوالحجوـ الهرورية في  كـ/سا 60السرعة الهسهوحة , الواحدة
  ـ)ثلاث حارات هرور( 12ـ و عرض الشريط الدائري  150اليهف: القطر الاجهالي لمدوار دوار. 
  حارات هرور, ثلاث حارات في كؿ اتجاي و بعرض  6شارع عبد القادر الحسيىي: شارع رئيسي هؤلؼ هف

 بة / ساعة(  في الاتجاٌيف .هرك 2304)  الذروة فترةوالحجوـ الهرورية في  كـ/سا 45السرعة الهسهوحة , ـ لمحارة الواحدة3.30
  تحويمة طريؽ حمب )عقدة الكراجات( : عقدة هرورية تربط بيف الطريؽ الدولي(M1 )القديـ 4طريؽ حمب  و 

 .) M4 (اللاذقية –و الطريؽ السريع حمب 
 السكك الحديدية من و إلى مرفأ اللاذقية: وصلات :1-3

حيث يبدأ هـ,  1435بعرض ىظاهي  هفرد ية عبر خط حديدييتصؿ هرفأ اللاذقية بشبكة الخطوط الحديدية الرئيس
الخط الحديدي هف هديىة اللاذقية ويىتٍي في القاهشمي هروراً بالحسكة ودير الزور والرقة و حمب و إدلب كذلؾ فإف 

 ىحو حهاي و حمب وغرباً  وتتجً ىحو دهشؽ فحهص, تتفرع عىد حهص شهالاً  سكة القطار الجىوبية التي تبدأ هف درعا
ؤهف عهميات ىقؿ البضائع والسمع بيف هختمؼ هحافظات القطر هف جٍة وبيف هىافذ هها ي ىحو طرطوس واللاذقية

  .هف جٍة أخرىوالبحرية القطر البرية 
ية ديدلحؾ السكابشبكة ت ياولحاؼ اصيط رتبريحيث  ,كـ 34بطوؿ يهتد الخط الحديدي هرفأ اللاذقية في  -

( وهىٍا إلى هحطة اللاذقية ثـ 1بوابة الخروج )ى ػحتت اػيولحاؼ ايػصػؼ رخمرز ػلفااحة ػسف هد يهتد حيط وخر عب
 إلى هحطة شربيت في جبمة وهحطة الكبير باتجاي حمب. 

 3200حتى ؿ َ بقَة جر تصالتصىيؼ ا قاطرات هختمفة ػتجرٌ هسطحة شاحىاتبواسطة  حاوياتىقؿ اليتن  -
بالتالي  و (, الطوؿ, الحهولة القصوىعدد الأقطاب) الصىع بمدتبعاَ لشاحىات ٌذي الخصائص  تختمؼحيث  ,حصاو

وفيهايمي جدوؿ يبيف خصائص شاحىات ىقؿ الحاويات الهتواجدة  التي يهكف ىقمٍا بالقطار ىقؿ الحاوياتتختمؼ حجوـ 
 .عمى شبكة الخطوط الحديدية السورية:

 [6] يدية السورية( أنواع الشاحنات المسطحة المتواجدة عمى شبكة الخطوط الحد4الجدول )
 

ىوع 
 الشاحىات

 
 الهىشأ

 
 الفئة

 
 الطوؿ

(m) 

 
عدد 
الأقطا

 ب

 
الحهولة 
 القصوى

(ton) 

 
 العرض

(m) 

 
 العدد

 الحالي الهىسؽ الهستورد

حة 
سط

ه
 

 

 500 0 500 3.2 91 6 14.24 486 تشيكوسموفاكية
 روسيا
 روسيا
 روسيا

482 14.6 4 63 2.93 64 11 53 
482 14.62 4 63 2.87 70 8 62 
482 14.57 4 63 2.87 100 5 95 
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 50 0 50 3.096 26 2 13.86 334 روهاىيا
 197 3 200 3.062 27.5 2 13.86 330 ألهاىيا الشرقية

 روهاىيا
 

374 13.86 2 24.5 3.22 50 5 45 
392 20.07 4 55 2.76 100 3 97 

 100 0 100 3.104 56 4 19.9 393 بولوىيا
394 14.04 4 56 3.104 150 2 148 

 
خطوط(  7هفتاح هع وجود ساحة الفرز)( 23)ضهف هحطة الحاويات الخط الحديدييبمغ عدد الهفاتيح عمى  -

 والتي تخدـ تركيب و تفكيؾ و إعادة تجٍيز شاحىات البضائع.
رئيسي في قسـ ىقؿ البضائع عمى تـ تقييـ عيوب القسـ العموي لمخط الحديدي أثىاء إجراء الجولة الهيداىية عمى الخط ال

 الىحو التالي:
ا  R 50القضباف: القضباف الهوجودة عمى الخط روسية الصىع هف الىوع - عاهاً تقريباً ولـ تلاحظ اي  30وعهرٌ

هـ  8التآكؿ الشاقولي فقد بمغت قيهتً  وهـ 10عيوب تصىيعية أها العيوب الاستثهارية فقد بمغت قيهة التآكؿ الأفقي 
 هتيف لـ تتجاوز الحدود الهسهوحة في الهواصفات.وكلا القي

العوارض: العوارض عمى طوؿ الخط الحديدي كمٍا بيتوىية سورية )ىهوذج ٌىغاري( إىتاج هعهؿ حمب حيث  -
كغ)بحالة جيدة( أها العوارض الخشبية في الهفاتيح فٍي تعاىي هف التشقؽ والتآكؿ  237سـ ووزىٍا 242طوؿ العارضة 

 جراء صياىة لٍا.إا الاستثهاري هها يشكؿ خطورة عمى ثبات الخط لذلؾ لا بد هف بسبب اىتٍاء عهرٌ
أدوات التثبيت: تستخدـ أدوات التثبيت هف الىوع القاسي عمى الهفاتيح و الىوع الهرف عمى باقي الخط  -

 الحديدي, حيث هعظـ عيوب أدوات التثبيت تتركز في فقداف بعض البراغي هف أهاكف تثبيتٍا.
و هف أجود أىواع البازلت ىظراً لقدرة التحهؿ البالاست - : البالاست الهستخدـ ٌو هف الصخر البازلتي الهكسر وٌ

 العالية عمى الضغط لوحظ تغيير في شكمً ىتيجة العواهؿ الجوية والحهولات و فقداف البعض هىً في بعض الهواقع.
 :لاذقيةالحاويات بالشاحنات و القطارات في مرفأ ال نقل : مؤشرات حركة1-4

(, حيث  2019-2010لاذفية خلاؿ الأعواـ )في هرفأ الالحاويات الصادرة و الواردة أعداد فيهايمي هخطط لإجهالي 
ىتيجة الأزهة ( 2011عاـ  حاوية 521911هف لتبدأ بالتىاقص أعداد الحاويات هف سىة لأخرى بتفاوت  يلاحظ 

ابية عمى سوريةا  الأعواـ التالية:تهرار تىاقص أعداد الحاويات في واس 2012حاوية عاـ  337974 إلى )لإرٌ

 
 [7] (2010-2019د الحاويات المتناولة في مرفأ اللاذقية خلال الأعوام )اعدأ (1) المخطط
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( لتوثيؽ  وحفظ حركة دخوؿ  Gate Systemبراهج إدارة العهميات عمى البوابات)هحطة حاويات اللاذقية تستخدـ 
(  Container( أو الحاويات ) Cargoٍها  كاىت ٌذي الشاحىات هحهمة بالبضاعة )وخروج الشاحىات )القواطر( ه

سواء كاىت فارغة او ههتمئة, وتتضهف ثهاىية حالات )ىوافذ( لدخوؿ الشاحىات سواء كاىت بضاعة اـ حاويات يتـ هف 
 الشاحىة. خلالٍا التعاهؿ هف قبؿ هوظؼ البوابات لكؿ حالة بىاء عمى الوثائؽ الهوجودة بحوزة سائؽ

 أسطول الشاحنات:1-4-1
 في هحطة حاويات اللاذقية  شٍرياً حركة القطار كذلؾ و  شاحىات ال دخوؿ و خروج حركةإجهالي  (5الجدوؿ ) ظٍري  

 : 2019خلاؿ العاـ
 2019( أسطول الشاحنات عام 5الجدول )

 كاىوف الأشٍر
 الثاىي

 يفشر   أيموؿ  آب   تهوز  حزيراف أيار  ىيساف  آذار  شباط
 الأوؿ 

 تشريف 
 الثاىي 

 كاىوف 
 الأوؿ 

 الىقؿ
 الطرقي

 
4100 

 
4177 

 
5007 

 
4521 

 
3524 3773 

 
4560 

 

 
3513 

 

 
5447 

 
5370 

 
4399 

 
5447 

 الىقؿ
 السككي

 
   0 

 
  0 

 
  0 

 
   0 23 

   
   23 
 

 
  0   

 
  16 

 
20 

 
  0 

 
   0 

 
   0  

 الدولية المصدر: شركة محطة حاويات اللاذقية
 

العدد الاجهالي لرحلات القطار أف ىقؿ الحاويات بالشاحىات ٌي الغالبة في حيف حركة  أف (5) ىلاحظ هف الجدوؿ
الأهػػػر الػػذي يعكػػػس حاوية,  23رحلات فقط حيث كاف أكبر طمب عمى الىقؿ بالقطار  4 ٌو 2019خلاؿ العاـ 

فيهػا  , ويػؤدي إلػى ارتفػاع تكمفػة الىقػؿ هقارىػةً اللاذقيةفػأ هر  الحاويات هف ضػػػعؼ استخداـ ىهط الىقؿ السككي فػي ىقػؿ
إضػافة إلػى التػسبب ثػار البيئيػة الىاجهػة ازدحػاـ الهرفػأ بالػشاحىات والآ وكذلؾلػو تػـ اسػتخداـ ىظػاـ ىقػؿ سػككي فعػاؿ, 

 .اتبكثػرة الحػوادث الهروريػة عمى الطرقات العاهة ىتيجة كثافة هرور ٌذي الشاحى
 معدل زمن الانتظار: 1-4-2
( لهحطة الحاويات وحتى خروجٍا 4)رقـ  ( هعدؿ أزهىة الاىتظار لمشاحىات هف لحظة دخولٍا البوابة6وضح الجدوؿ )ي  

 :2019وذلؾ خلاؿ كؿ شٍر هف العاـ  (1) رقـ هف البوابة
 ( معدل زمن انتظار الشاحنات6الجدول )

 كاىوف الأشٍر
 الثاىي

 تشريف أيموؿ آب تهوز حزيراف أيار ىيساف آذار شباط
 الأوؿ

 تشريف
 الثاىي

 كاىوف
 الأوؿ

 هعدؿ
 زهف

 الاىتظار
 / دقيقة

 
66.02 

 
68.03 

 
63.66 

 
65.47 

 
62.09 

 
70.9 

 
60.14 

 
60.3 

 
 

62.48 

 
 

84.2 
 

 
79.44 

 
80.39 

 الدولية المصدر: شركة محطة حاويات اللاذقية
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لا يوجد علاقة بيف العدد الكمي  ىلاحظ أىً( 6) جدوؿ أزهىة الاىتظارهع  (5)اذا هاقارىا جدوؿ أسطوؿ الشاحىات 
تحهيؿ  –تفريغ فارغ  –لمشاحىات و زهف الاىتظار و السبب في ذلؾ ٌو اختلاؼ حالات دخوؿ الشاحىات)تحهيؿ فارغ 

 عمى سبيؿ الهثاؿ:فتفريغ ههتمئ(  -ههتمئ
 60ار لمشاحىة الواحدة في حالة التفريغ  في الساحة =فاف وسطي زهف الاىتظ 28اذا كاف العدد الكمي لمشاحىات  -

 دقيقة. 28دقيقة, بيىها وسطي زهف الاىتظار لمشاحىة الواحدة في حالة التحهيؿ الهباشر = 
 زهف اىتظار الشاحىة يىقص في حالة التحهيؿ الهباشر و يزيد في حالة التفريغ في الساحة. أف: يأ

 زمن مكوث الحاويات:3 -1-4
 :2019العاـ  خلاؿقية ذفي ساحات هحطة حاويات اللا شٍرياً  وسطي زهف هكوث الحاويات (6وؿ )يوضح الجد

 ( وسطي زمن مكوث الحاويات في الساحات7الجدول )
 كانون الأشير

 الثاني
 تشرين أيمول  آب   تموز  حزيران أيار   نيسان  آذار  شباط 

 الأول
 تشرين
 الثاني

 كانون
 الأول

 وسطي 
زمن 

 مكوث 
 حاوياتال

 / يوم

 
7.88 

 
7.24 

 
8.45 

 
10.17 

 
8.42 

 
7.18 

 
7.87 

 
9.11 

 
 

6.53  

 
 

7.95 
 

 
7.45 

 
7.04 

 الدولية المصدر: شركة محطة حاويات اللاذقية
 

ب لسبود ايعوأياـ  10عف أف يزيد يهكف زهف هكوث الحاويات في هحطة حاويات اللاذقية ( أف 7لاحظ هف الجدوؿ )ي  
ستطاعة الهرفأ في ا اً , هها يسبب اىخفاضو طػوؿ هػدة التخػزيف الهجػاىي ػدةلهعقاة ػكيرلجهاػراءات لإجالى ؾ إلذفي 

ىا يكهف  .عىً هف ازدحاـ داخؿ الهرفأ وىقص في الهساحات التخزيىية إضافةً إلى ها يىجـ مهرافئ الجافة ل ٍاـال الدوروٌ
 .قتً الاستيعابيةطادة يازبالتالي  و هرفأ اللاذقية الحاصؿ في زدحاـالافي تخفيؼ 

 :ساعات الذروة في حركة الشاحنات 1-4-4
تبيف )تسمسؿ الشاحىة, زهف حركة الشاحىات الطرقية هف شركة هحطة حاويات اللاذقية تقارير تـ الحصوؿ عمى 

حزيراف, تشريف  ) آذار, 2019هف العاـ هختمفةأشٍر  خلاؿ  يوهياً  (ف الهغادرة, ىوع الحاوية وقياسٍاالدخوؿ, زه
 .وؿ, كاىوف الأوؿ(الأ

هف كؿ ساعة  شاحىة( 995)إحصاء الشاحىات وهف ثـ خلاؿ الأشٍر الأربعة اختيار أكثر الأياـ غزارة هروريةب قهىا
في حالتي الدخوؿ والخروج هع حساب وسطي زهف الاىتظار  هساءً  الثاىية عشرةالساعة السادسة صباحاً حتى الساعة 

 :ةكها توضحً الجداوؿ التاليلكؿ حالة 
 07/03/2019( حركة الشاحنات بتاريخ 8الجدول)

 الساعة         
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
6-7AM 6 0 90 0 
7-8AM 6 0 80.8 0 
8-9AM 23 20 34.1 52.7 
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 الساعة         
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
9-10AM 36 19 94.2 44 
10-11AM 32 17 76.5 48 
11-12AM 23 42 59 114.6 
12-1PM 13 24 46.8 114.6 
1-2PM 39 18 115.4 67.2 
2-3PM 21 19 139.6 52 
3-4PM 12 16 96.5 92.5 
4-5PM 15 26 76.9 134.3 
5-6PM 6 15 64.6 165.5 
6-7PM 7 19 26.3 81.1 
7-8PM 6 12 22 50.5 
8-9PM 8 3 31.6 22 
9-10PM 4 6 25.3 32 
10-11PM 1 1 49 24 
11-12PM 0 1 0 49 

 16/06/2019الشاحنات بتاريخ  حركة( 9الجدول)

 الساعة 
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
6-7AM 16 0 59.4 0 
7-8AM 14 21 90.5 39.7 
8-9AM 12 14 28.7 48.7 
9-10AM 31 20 76.4 40.8 
10-11AM 11 17 34 46.7 
11-12AM 8 5 88.9 59.5 
12-1PM 24 15 39.8 115.3 
1-2PM 25 33 55.3 70.9 
2-3PM 6 22 34.2 51 
3-4PM 3 7 17.7 55.2 
4-5PM 14 6 19 23.2 
5-6PM 10 12 29.4 23.8 
6-7PM 9 11 14.4 26.4 
7-8PM 7 4 19.2 20.5 
8-9PM 2 5 26 25.4 
9-10PM 1 1 15 15 

11PM-10 0 0 0 0 
12-11  PM 0 0 0 0 
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 1/10/2019( حركة الشاحنات بتاريخ 10الجدول)

 الساعة
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
6-7AM 6 0 59.5 0 
7-8AM 26 19 72.1 21.8 
8-9AM 28 6 179.6 36.8 
9-10AM 18 12 129.4 45.4 
10-11AM 33 14 79.9 32.1 
11-12AM 14 23 93.1 121.9 
12-1PM 22 35 90 132.8 
1-2PM 18 37 45 112.2 
2-3PM 19 25 73 83.5 
3-4PM 20 22 42.6 46.3 
4-5PM 20 19 70.1 37.6 
5-6PM 9 16 32 49.8 
6-7PM 7 8 58.1 117.2 
7-8PM 3 3 20.3 92 
8-9PM 3 6 16.7 21.3 
9-10PM 1 2 14 17 

11PM-10 0 0 0 0 
12-11  PM 0 0 0 0 

 
 3/12/2019حركة الشاحنات بتاريخ( 11الجدول)

 الساعة
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
6-7AM 14 0 38.8 0 
7-8AM 15 21 30.3 28.6 
8-9AM 15 11 39.6 45.3 
9-10AM 27 25 71.5 38.4 
10-11AM 11 20 47.5 39.6 
11-12AM 11 12 45.2 44.4 
12-1PM 21 17 35.6 27.6 
1-2PM 26 14 65.8 100 
2-3PM 19 23 34.9 51.6 
3-4PM 51 30 90.3 46.6 
4-5PM 21 18 117.3 71.2 
5-6PM 9 24 66 86.8 
6-7PM 14 24 41.9 143 
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 الساعة
عدد الشاحىات 

 دخوؿ
عدد الشاحىات 

 خروج
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( دخوؿ
وسطي زهف الاىتظار 

 )دقيقة( خروج
7-8PM 11 24 32.6 78.8 
8-9PM 17 12 24.2 36.1 
9-10PM 12 19 32.6 26 

11PM-10 0 0 0 0 
12-11  PM 0 0 0 0 

 
 زمن التحميل والتفريغ: 1-4-5

 :2019بالساعة شٍرياً خلاؿ العاـ تحهيؿ و تفريغ الشاحىات ( هتوسط زهف 12يوضح الجدوؿ )
 

 الشاحنات /ساعة( أزمنة تحميل و تفريغ 12الجدول )
 كاىوف الأشٍر    

 الثاىي
 تشريف أيموؿ  آب   تهوز  حزيراف أيار   ىيساف  آذار  شباط 

 الأوؿ
 تشريف
 الثاىي

 كاىوف
 الأوؿ

 تحهيؿالأزهىة 
 تفريغالو 

 عة/سا
6022 5540 5583 3184 2395 3615 5016 3539 

 
5637  

 
5563 

 
5393 5648 

 
يستغرؽ وقتاً طويلًا يصؿ إلى ساعة  شاحىة التي تىقؿ حاوية واحدةؿ و تفريغ ال( أف زهف تحهي12يلاحظ هف الجدوؿ )

 .تفريغ الحاوياتعهمية إلى أف الىسبة الأكبر في عهميات التىاوؿ ٌي سبب و يعذى ال
ريغ دقيقة حيث يقدر هتوسط زهف التحهيؿ أو التف 4.5بالقطار فٍو  هتوسط تحهيؿ أو تفريغ الحاوية الواحدةبالىسبة لأها 

 حاوية بساعة وىصؼ. 20ؿ
 

 النتائج والمناقشة:
ا قهىا بتفريغ الجداوؿ) -   الـفي برىاهج ( 11-10-9-8بالىسبة لحركة دخوؿ و خروج الشاحىات و أزهىة اىتظارٌ

EXCEL    الهخططات التاليةو  الىتائج حصمىا عمىو: 
 عة الذروة بالىسبة لدخوؿ الشاحىات حيث كاىت سا ,شاحىة( 258اليوـ الأوؿ)في  العدد الإجهالي لمشاحىات
(1-2 PM( وبالىسبة لخروج الشاحىات )12-11AM وهتوسط زهف الاىتظار خلاؿ الذروة بالىسبة لحالة ,)

 (:2( كها ٌو هوضح في الهخطط  رقـ)Min 114.6حالة خروج الشاحىات )بيىها في  (Min 115.4الدخوؿ)
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 2019-3-7نتظار كل ساعة بتاريخ الا  زمن ( عدد الشاحنات و معدل2) المخطط

 
 ( 193العدد الإجهالي لمشاحىات في اليوـ الثاىي )حيث كاىت ساعة الذروة بالىسبة لدخوؿ الشاحىات  ,شاحىة
(9-10 AM( وبالىسبة لخروج الشاحىات )2-1 PM وهتوسط زهف الاىتظار خلاؿ الذروة بالىسبة لحالة ,)

 (:3( كها ٌو هوضح في الهخطط رقـ )Min 70.9شاحىات )حالة خروج الفي ( بيىها Min 76.4الدخوؿ)
 

   
 2019-6-16( عدد الشاحنات و معدل أزمنة الانتظار كل ساعة بتاريخ 3) المخطط

 
 ( حيث كاىت ساعة الذروة بالىسبة لدخوؿ الشاحىات  247العدد الإجهالي لمشاحىات في اليوـ الثالث )شاحىة
(8-9AM( وبالىسبة لخروج الشاحىات )1-12PM وهتوسط زهف الاىتظار خلاؿ الذروة بالىسبة لحالة ,)

 (:4( كها ٌو هوضح في الهخطط رقـ )Min 132.8حالة خروج الشاحىات )في ( بيىها Min 179.6الدخوؿ)
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 2019-10-1عدد الشاحنات و معدل أزمنة الانتظار كل ساعة بتاريخ  (4المخطط )

 
 ( حيث كاىت ساعة حالة تفريغ حاوية ههتمئة 25هىٍا  شاحىة 294ع )العدد الإجهالي لمشاحىات في اليوـ الراب

(, وهتوسط زهف الاىتظار خلاؿ 4PM-3( وبالىسبة لخروج الشاحىات )4PM-3الذروة بالىسبة لدخوؿ الشاحىات )
 (:5قـ )( كها ٌو هوضح في الهخطط ر Min 46.4حالة خروج الشاحىات )بيىها في  (Min 90.3الذروة بالىسبة لحالة الدخوؿ)

 

 
 2019-12-3( عدد الشاحنات و معدل أزمنة الانتظار كل ساعة بتاريخ 5)المخطط 

 
 السابقة هايمي: يتضح هف الجداوؿ و الهخططات

  ي تتوافؽ هع ساعة الذروة في حالتي دخوؿ وخروج الشاحىات هتغيرة و قد تكوف لكمتا الحالتيف ظٍراً, وٌ
هف الساعة الثاهىة صباحاً حتى الساعة الرابعة ظٍراً( حيث خارج  للاذقية)ساعات العهؿ الرسهية في هحطة حاويات ا
 ذلؾ الوقت يقؿ عدد الشاحىات بشكؿ كبير.

 .ًلايوجد حركة خروج لمشاحىات قبؿ الساعة السابعة صباحا 
 = قدـ  40قدـ أو  20)كؿ شاحىة تىقؿ حاوية واحدة فقط إها قياس  شاحىة/ يوـ 294عدد الشاحىات / يوـ

 بياىات هحطة حاويات اللاذقية(حسب 
 شاحىة /ساعة )حالة الخروج(. 42شاحىة/ ساعة )حالة الدخوؿ( و  51= في ساعة الذروةمشاحىات الأعظهي لعدد ال 
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 ىتيجة قمة عدد الحاضىات التي تعهؿ بشكؿ فعمي و خضوع هعظهٍا لمصياىة لمشاحىات أزهىة اىتظار كبيرة 
 ىقؿ.ال و أزهىة هها يىعكس سمباً عمى كمؼ

  نقل الحاويات من مرفأ اللاذقيةسيناريوىات: 
 السيناريو الأول: نقل الحاويات بالشاحنات الطرقية -
دـ ستخػػي تػػلتت اشاحىاػػلاة ػػكرحط تمػػتخػػث حي( لمهرفأ 4و ) (1ف )بتيوالبر اعبلمشاحىات قي طرلرور الهاكة رحـ تت
ة ػجرحؿ ذروة صػة تػػيىدلهػؿ اخداة ػيرورلهاة ػلكثافػؿ اا يجعػػهه, ةػػيىدهلػػؿ اخػػرور دالهاة ػػكرع حػػ( ه1ػػـ )قرة ػػبوالبا

ػؽ يطرلاع ػأ هػفرلهط ابػريف( يتيػرورهف تيراػ)بحػـ ك 8طوؿ بؽ يء طرشاػػىإاً ػحاليـ تػيؾ لػذلـ, واػػحزدلات ااعاػسؿ لاػخ
ػد عىؽ( هختمفة )هتحمت ياوهستذات  قيةطرصمة ء ولإىشاط يطلتخـ اكها ت, ةػيىدلهػراؽ اختور دوف ااػلهجايع رسػلا
 يىة.دلهافي رور لهاكة رحف ( ع1ـ )قربة والبف اهرج لتي تخت الشاحىاؿ افصرض بغػؾ ل, وذةػفئيرلهػرة الحاة ػقطلهىا

 

 
 ( بوابتي الدخول و الخروج لمرفأ اللاذقية3الشكل )

 
 هع الهرفأ ديىةالهفي هديىة اللاذقية الذي يصؿ هدخؿ  ليإىجاز هشروع الهتحمّؽ الشها

فإىً سيحسف زهف عبور الشاحىات وكذلؾ تجىب  وفي حاؿ تـ تىفيذي  ,غير ههكف ىتيجة التوسع العهراىيهباشرةً 
تبقى عهمية ىقؿ الحاويات عمى الطرؽ أكثر ضرراً هف ىاحية التموث  الاختىاقات الهرورية في شوارع الهديىة لكف
السكؾ الحديدية في  الكبيرة عمى الىقؿ سيكوف الاٌتهاـ الأكبر بتفعيؿ دورالسهعي و البيئي وبالتالي في حالات الطمب 

  .ىقؿ الحاويات
 السيناريو الثاني: نقل الحاويات بشاحنات السكك الحديدية -

 :كالتالي تحهيؿ وتفريغ قطار شحف الحاوياتخطوط تشغيؿ ل فبهىاقشة حالتي في ٌذي الحالة  سىقوـ
 :(م 300)طول الخط الواحديل و التفريغ ثلاثة خطوط لمتحم الوضع الحالي  

رصيؼ حيث يتـ ىقؿ الحاويات هف  (CF1-CF2)بالقرب هف ساحة الوارد الحالية  تتوضع خطوط التحهيؿ و التفريغ 
 وهف ثـ هف ساحة الوارد إلى أحد خطوط التحهيؿ أو التفريغ الثلاثة: (1إلى ساحة الوارد )الشكؿ الكاىتري

شاحىة وبالتالي عدد القطارات 20ف استيعاب الخط الواحد هف الشاحىات ٌوفإـ  20 لهسطحةا اذا كاف طوؿ الشاحىة -
  .لىقؿ الحاويات ىقؿ طرقيشاحىة  294ٌذي الحالة تـ الاستغىاء عف , وفي قطارات  5حاوية ٌو 294اللازـ يوهياً لىقؿ 

 :ثة يكوفالخطوط الثلاتشغيؿ  لزهف تحهيؿ و تفريغ الحاويات في حالة أها بالىسبة -
 ساعة  22دقيقة =  1323 =294*4.5
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 4.5لا يستغرؽ وعمى اعتبار وسطي زهف التحهيؿ و التفريغ لمشاحىة  الهقارىة فيها لو تـ الىقؿ بالشاحىات الطرقيةب -
لمحاوية   دقيقة 60يستغرؽ  حاوية( 25)الغير هباشر بيىها زهف التفريغ , الهباشر والتفريغ في حالة التحهيؿدقيقة 

 يكوف:حاوية بالشاحىات الطرقية  294 الزهف اللازـ لتحهيؿ وتفريغفإف واحدة ال
  ساعة 45 = دقيقة 2710= (60*25+ 4.5*269) 
 الوضع المقترح : تنفيذ خط لمتحميل و التفريغ المباشر عمى رصيف الكانتري 

مية تشكيؿ القطار وبالتالي يقمؿ يسرع هف عه (4الشكؿ) رصيؼ الكاىتريعمى  خط لمتحهيؿ و التفريغ الهباشرإف تىفيذ 
هف زهف عهمية الىقؿ و زيادة إىتاجية الحاويات في الهرفأ, ووجود ٌذا الخط ضروري خاصةً عىد تفعيؿ عهمية الىقؿ إلى 

 لهرافئ الجافة.ا

 
 خط التحميل المباشر المقترح عمى رصيف الكانتري (4الشكل )

  m 450:الفعاؿ طوؿ خط التحهيؿ الهباشر -
 شاحىة 30 خط هف الشاحىات:سعة ال -

و زهف التفريغ و  ساحة الواردالتحهيؿ هف رصيؼ الكاىتري إلى عهمية ىختصر زهف  هع تىفيذ خط التحهيؿ الهباشر
ة إلى السكة سيىخفض إلى الحاوي ىقؿف زهف إلذلؾ ف وىتيجةً  ,الخط الرئيسي لمسكة الحديديةالتحهيؿ هف الساحة إلى 

ىكوف والربط بيىٍها بهفتاح  شاحىة( 30و سعة  m 450)بطوؿخط التحهيؿ الهباشرخط هوازي  ل وبإضافةالىصؼ 
  .شاحىة( 60)أقؿ لتحهيؿ أو تفريغ الحاويات هع هضاعفة عدد شاحىات القطارعمى زهف  بذلؾ قد حصمىا

 

 الاستنتاجات والتوصيات:
  بيىها لا تتجاوز  اللاذقية هرفأ% هف إجهالي حركة ىقؿ الحاويات هف  99.9يشكؿ الىقؿ الطرقي بالشاحىات

 :ػوبىاءً عميً ىوصي ب %0.1 بالقطارات ىسبة الىقؿ السككي
زيادة خدهة ىقؿ الحاويات بالسكؾ الحديدية واعتهادٌا كطريقة بديمة خاصةً عىدها يكوف ٌىاؾ زيادة في  -

يثة في دلحت التقىياا وتفعيؿإدارة ذكية و رشيدة لمىقؿ السككي  تطبيؽ هف خلاؿوذلؾ  ,الطمب عمى ىقؿ الحاويات
 ف.لشحرات ااطقر تأخيف هد لحػؿ واشبكة ككػلمػؿ لأهثداـ اتخػلاسا بها يحقؽ التشغيؿت عهميا
  و الموجستيات بقصد رفع رقـ الهؤشر الموجستي واستغلاؿ الهوقع الجغرافي لسورية تعزيز دور الهرافئ الجافة
 عبر سورية.القادـ هف الصيف  وف جزءاً هف خط طريؽ الحريرلتك بيف الشرؽ و الغرب تحويمٍا إلى عقدة ىقؿ و هواصلاتو 
  بها يحقؽ: لمىقؿ بالحاويات في ظؿ الحجوـ الهستقبمية الهتوقعةزيادة الطاقة الاستيعابية لمهرفأ البحري 
 تجىب الاختىاقات الهرورية, والتي تقمؿ هف الازدحاـ عمى الطرؽ بالقرب هف هىطقة الهرفأ. -
 .إهكاىية تسريع عهمية التخميص الجهركي لمبضائع الهىقولةية الهحمية في الهدف و شاكؿ البيئالحد هف اله -
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  إجراء الهزيد هف هف الدراسات الراهية إلى تعزيز دور الهرافئ السورية و أخذ ىصيبٍا هف ىقؿ الحاويات لها
  هف ذلؾ تأثير عمى الاقتصاد الوطىي.
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